TRANSPORTNE PRIPRAVE - KONTEJNERJI

Zabojniki oz. kontejnerji za prevoz blaga po morju so se zaceli razvijati leta 1956. Za oceta
transportnega zabojnika velja Ameri¢an Malcom P. McLean, ¢eprav so bili zabojniki znani tudi prej.
Razvoj le-teh je dobil vecji zagon v 60. letih. Pred obdobjem kontejnerizacije se je tovor prevazal v
kartonih na paletah, kateri so bili naloZeni eden po eden na ladje za generalni tovor. Ta vrsta tovora
obstaja Se danes, vendar ga je vedno manj. lzum
kontejnerja je danes moc¢no vplival na pomorsko
industrijo ter svetovno blagovno menjavo. V
danasnjih ¢asih je prav prevoz blaga v kontejnerju
glavna izbira posiljateljev in prejemnikov blaga.

Tudi zacetki prevoza z zabojniki na obmocju
Slovenije segajo v 60. leta prejSnjega stoletja. Takrat
malostevilne zabojnike so prevazali s tovornjaki in
vagoni ter z ladjami prek Luke Koper. Prvi prevozi z
zabojniki so bili na ozemlju Slovenije opravljeni v
letu 1969. Med pionirje kontejnerskega prevoza v
Sloveniji sodijo Luka Koper in Slovenske Zeleznice ter
Slovenija sadje, Gorenije, Fersped in druzba BTC

Javna skladisca. V prvih zabojnikih je bilo nalozeno
sadje Slika 1: Oce kontejnerja Malcom P. McLean

Glavno prevozno sredstvo kontejnerjev so kontejnerske ladje. Za vtovor in iztovor z ladje ter
rokovanje kontejnerjev na terminalu se vecinoma uporablja oprema terminala, ki zajema razlicna
sredstva, od dvigal pa do vilicarjev.

Kontejnerski prevoz blaga ima velike prednosti pri poSiljanju blaga v primerjavi z drugimi vrstami
transporta. Posiljatelj lahko svoj tovor fizicno zapre s plombo, ter tako onemogoci kraje ter poskodbe.
Kontejner se lahko naloZi na ladjo, vlak, tovornjak ali katerokoli drugo prevozno sredstvo, ne da bi se
pri temu dotikali blaga - s tem na blagu tudi ohranjamo vrednost. Poleg varnostnega vidika, ima
prednost takega prevoza $e v manjsih poskodbah ter izgubah, hitrejsih manipulacijah v lukah, kar
pomeni, da se tudi ladje manj ¢asa
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Sele ¢ez mnogo let. Kontejnerski
transport je relativno poceni vrsta
prevoza. Njegova glavna prednost je
velika nosilnost (danes najvecje ladje
lahko prevaZajo do 20.000
kontejnerskih enot), slabost pa relativna
pocasnost (potovanje iz Azije v Evropo
traja tudi 30 dni). Pomembna lastnost
zabojnikov je zmozZnost zlaganja in
pritrjevanja z nastavki na vseh vogalih. Letalski prevoz je v primerjavi s kontejnerskim neprimerno

Slika 2: 26.Aprila 1956 je iz New Yorka izplula prva kontejnerska
ladja na svetu, Ideal X



hitrejsi, vendar zato tudi zelo draZzji. Trenutna cena prevoza ene kontejnerske enote (TEU) iz
Shanghaja v Koper znasa priblizno 1500 EUR.

VRSTE KONTEJNERJEV

Danes skoraj ne obstaja vrsta blaga, ki se ne prevaza v kontejnerjih, bodisi redno ali poskusno. V njih
lahko najdemo blago od prehrane (mleko v prahu, Zita, ribe, zelenjava, sadje), izdelkov (igrace,
racunalniki, obutev) pa do surovin (sol, kakavovo maslo, hlodovina, kamenje). Za vsako vrsto tovora
se uporablja razlicen tip kontejnerja, ki je najbolje prilagojen za prevoz. Tako imamo danes na voljo
vec tipov kontejnerjev:

e Kontejner za za suhi tovor oz. splosni namen, ki se uporablja za vecino prevozov (les,
kemikalije, polizdelki, Zelezo, itd.). Je popolnoma zaprt in vremensko odporen, ima trdne
stene, streho in tla ter je opremljen z najmanj enimi vrati.

¢ Hlajeni kontejner, z moZnostjo kontroliranja temperature se uporablja pri prevozu
pokvarljivega blaga (meso, ribe, sadje, zelenjava, roze, posebne kemikalije) pri katerem se
uporablja tehniko hlajenja kot pri hladilnikih. Med prevozom potrebuje zunanjo oskrbo z
elektriko ali gorivom.

* Posebi kontejnerji se uporabljajo za prevoz izven dimenzijskih tovorov (velika vozila, cevi,
stroji itd.). Gre za vrste kontejnerjev, ki imajo odprto streho ali stranico ter visjo nosilnost
(tudi do 50 ton). Poleg tega se za prevoz tekocin uporablja posebne tank kontejnerje
(cisterne) ter ostale razlicne predelave kontejnerjev za namene bivanja ipd.

e ULD (Unit Load Device) je aluminijast kontejner, ki se uporablja v letalstvu za prtljago, posto
in tovor

e IBC (intermediate bulk container) se uporablja za tekoci oz. zelo sipki tovor

e Sod (primer kemikalije)

e Skatlaiz lesa oz. kartona je tudi vrsta kontejnerske enote

Po dolzZini kontejnerje delimo na 20-cevljske, 40-Cevljske ter 45-Cevljske. Po visini pa na 8'6 ceveljske
ter 9'6 Ceveljske oz. tako imenovani high cube. Vecina navadnih kontejnerjev ima nosilnost do 28 ton
blaga. Vecino svetovnih kontejnerskih zalog je v lasti pomorskih druzb, ki jih v vecjih ali manjsih
koli¢inah dajejo v najem ostalim ladjarjem ali drugim uporabnikom. Doloc¢eni Spediterji imajo lastne
kontejnerje, ki so pa vecinoma posebni ali namenski za to¢no dolocen tovor. Taki primeri so
kontejneriji za razsute tovore, kontejneriji cisterne za kemikaljie ali pijace itd. Vsako leto gre ez
enota, ki predstavlja kontejner dolg 20’. TEU uporabljamo, da izrazimo stevilo razli¢no velikih
kontejnerjev na osnovi 20’ kontejnerja. Npr. Sto 20’ knt je 100 TEU. Sto 40’ knt je 200 TEU.
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Slika 3: Najpogostejse vrste kontejnerjev



Dimenzije standardnih jeklenih kontejnerjev za prevoz blaga po morju se delijo na notranje, zunanje,
dimenzije vrat, volumen ter maksimalna nosilnost skupaj z taro. V spodniji tabeli so prikazane
dimenzije najbolj uporabljenih kontejnerjev:

20 com.alnar [ d(l oomamer .40' high-cube cuntainal:-tﬁ' high-cube mnlainar.
|mp9na! melrlc |mpenal matm: imperial metric imparial matm:

!englh 2EI I]' 6 0‘36 m -IIII IJ' 12 192 m ail] I] 12190 m dS [I' 13 TIB m
b width E I]' 2 438 m &7 2438m g0 243 m| ¥ u' 2438 m
dimensions | — L 1 1 ]
helgln. g E' 2 591 m 86" 2591 m ¥e 2.896 m ¥ ﬁ' 2.856 m
!onglh 18 10 % (Y 5 758 m 39 5 *50s7 12032 m w4 12,000 m 444 13556 m
interior 513 g 19 e g 18/ . |
e aotons] width | 78 '942" 2352m T8'%4" 23582m T 231 m| T8 %4, 2352 m
height| 79%%4; 2385m 7974, 2385m oy 2650m 897 2698 m
' | width TE&W 233m TaW 2343m TE 2280 m Taw 233m

|door aperture | e e =
| he:ght THW 2280m TSW 2280m g5 2.560 m| &5 “9/9,4 2.585 m
uolume 1,169f* 331m" 2385R" 67T5m" 2,660 ft* 73m" 3 040 it' 86.1 m*®
L 66,139 1b 30,400 kg 66.1391b 30400 kg 68.0081b| 30848 kg| 66.1391b 30,400 kg

gross mass

e-mpt)uI weEgh[ d 850 Ib 2 2IZI-EI kg 3 380 ib 3 EDD kg 8,593 Ib 3 900 kg 10,580 Ib 4,800 kg
net load 51 289 b 28, 200 kg 5? 758 Ib 26 EDD kg 58,598 b 26 580 kg| 555591b 25600 kg

Slika 4 Dimenzije in teZa kontejnerjev

PRAVILNO NALAGANJE KONTEJNERJEV

Danes je na voljo ogromno stevilo programov, ki na podlagi vrste, dimenzije ter teze tovora izberejo
za to primeren kontejner ter njihovo stevilo. Vsak posiljatelj mora poznati tovor, ki ga posilja ter tovor
pravilno zapakirati, nalozZiti ter pricvrstiti v kontejner. Pri temu mora upostevati pakiranje, ki ga je
uporabljal ter pravilno razporeditev teze. Spodaj je slika z primerom koliko palet gre v 20'ft in 40'ft
kontejner.
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11 Eurcpallets 800 x 1200

23 to 24 Eurcpallets 800 x 1200

V navaden 20'ft kontejner lahko nalozimo tovor na 11 europalet, v 40'ft pa priblizno 23/24 europalet.



Pravila pravilnega nalaganja kontejnerjev:

- Posiljatelj je odgovoren za pravilen naklad ter izbiro kontejnerja, saj on pozna blago najboljse

- Kontejner je potrebno pred polnjenjem pregledati, da ni neprijetnih vonjav ter poskodb

- Pred nakladom je potrebno preverit teZo tovora ter njegovo pravilno/enakomerno
razporeditev v kontejnerju

- Nekatere tovore se ne sme prevazati v istem kontejnerju (dolo¢eni tovor privlacijo vlago in
tako lahko poskodujejo drugega)

- Nevaren tovor (po ADR/IMO) je potrebno posebej zavarovati da ne pride do nesrec

- Moker/suh tovor se ne sme naloZiti skupaj oz. se ga mora posebej lociti. Prav tako zelo tezak
in lahek tovor ne gresta skupaj

- Tovor, ki ima zelo skoncentrirano tezo (primer coilsi) je potrebno podloZiti z lesenimi tramovi,
da se teza razporedi

- Na koncu je potrebno tovor pravilno pricvrstiti ter zavarovati, da ne pride do premikov med
plovbo. Obstaja ogromno vrst in tehnik pri¢vrs¢evanja, ki se danes uporablja, vse pa niso
vedno najboljsa izbira za tovor, ki ga imamo.

Slika 6 Pravilna zascita tovora

Slika 7 Pravilno nalaganje ter zascita coilsa



PRIMERI NEPRAVILNEGA NALAGANJA IN PRICVRSCEVANJA
Pri prevozih v kontejnerjih po zraku, kopen ali morju prihaja do velikih sil, ki posledi¢no vplivajo na
tovor v kontejnerju. Da se zmanjsa delovanje sil je potrebno tovor zelo dobro zavarovati. Spodaj so

prikazani stirje primeri slabo pri¢vrs¢enega tovora, kateri je pustil poskodbe na kontejnerju.

Leta 2013 se je ladja MOL
Comfort pri obali Jemna
prelomila na pol ter kasneje
tudi potopila. Med glavna
dva razloga naj bi spadala
napaka pri varjenju (kar je
zelo malo verjetno) ter
nepravilno nalozZeni
kontejneriji. Tri leta kasneje
je IMO objavil nova pravila,
da morajo biti vsi kontejneriji
preden so naloZeni na ladjo



tudi obvezno stehtani. Do tedaj se je uporabljalo samo okvirne ocene posiljateljev, ki so velikokrat
sporocili napacno tezZo.



