PROMETNA GEOGRAFIJA

(LOGISTIKA TOVORNIH TOKOV 1-LTI)

1.Razlozi prednosti in pomanjkljivosti cestnega prometa.
PREDNOSTI CESTNEGA PROMETA:prilagodljiv,primeren za individualni
promet,raznovrsten,

udoben,dostava blaga in potnikov je mozna prakticno povsod brez
pretovarjanja,dobro se prilagaja drugim vrstam prometa,na kratke razdalje
je hiter,primeren kjer so potrebni hitri prevozi majhnih serij.
POMANJKLJIVOSTI:skromna zmogljivost,energetsko potratnost,povzroca
hrup,manjsa varnost,povzroCa preobremenjenost mest s prometom,mocno
onesnhazuje okolje z odpadnim
avtomobilom,gumami,akumulatorji,obcutljivost na vremenske
razmere,predvsem tranzitni promet prinasa tudi razlicne vrste kriminala.
2.Razlozi prednosti in pomanjkljivosti ZzelezniSkega prometa.
PREDNOSTI:je varen,relativno tih,znacilna je mnozi¢nost prevoza,je hiter
na daljSe razdalje,je ekoloSko sprejemljiv,je cenejSi od cestnega prometa.
POMANJKLJIVOSTI:lahko premaguje veliko manjse vzpone kot cestni
promet,ni primeren za kratke razdalje,ker gre za javni promet,smo vezani
na vozni red.

3.Razlozi prednosti in pomanjkljivosti vodnega prometa.
PREDNOSTI:velika transportna zmogljivost,je varen,je primeren za velike
razdalje,je ekonomicen,prakticno neomejena propustnost morskih poti.
POMANJKLJIVOSTI:visoki financni vlozki v
terminale,pocasnost,obcutljivost na vremenske in podnebne razmere,gost
promet z velikimi ladjami v pristaniSCa predstavljajo stalno nevarnost za
vecCje pomorske nesrece.

4.Razlozi prednosti in pomanjkljivosti letalskega prometa.
PREDNOSTI:je varnejsi od drugih vrst prometa,na velike razdalje je hiter,z
njimi lahko premagujemo razli¢ne reliefne ovire in nedostopna obmocja.
POMANJKLJIVOSTI:velika poraba energije,pojav ozonske luknje,visoka
cena prevoza,velik hrup v blizini letaliS¢,obcutljivost na vremenske in
podnebne pogoje.

5.Razlozi prednosti in pomanjkljivosti cevovodnega in
telekomunikacijskega prometa.

PREDNOSTI CEVOVODNEGA PROMETA:odlikuje ga precejSna
ekonomicnost,fizicéne ovire za cevoovde so manj pomembne,ne ovira jih
podnebje,nesrece so zelo redke.

POMANJKLJIVOSTI:draga gradnja,ki je ekonomicna le v primeru polne
izkoriSCenosti cevovodov.



PREDNOSTI TELEKOMUNIKACIJSKEGA PROMETA:ne ovira jih
podnebje,nesrece so zelo redke,podvrzen je majhnim oviram,omogoca
takojsni prenos informacij,nizki distribucijski stroski.
POMANJKLJIVSTI:visoki stroski omrezij.

6.Razlozi vpliv vremena in podnebja na promet.

Vpliv vremena in podnebja na promet lahko sega od neznatnih vplivov do
popolnega onemogocenja odvijanja kakrSnega koli prometa.

Nekaj primerov vremenskih in podnebnih razmer, ki predstavljajo oviro za
promet:

-nevihte, ki so najpogostejse na obmocju s celinskim podnebjem,

-mocni vetrovi (npr. burja, ki ovira promet tudi pri nas),

- zracni vrtinci: hurikani, tajfuni, tornadi, pesceni vihariji.

- megla, ki predstavlja velik problem v letalskem prometu, mocno pa lahko
vpliva tudi na cestni in vodni promet. Pogosto se pojavlja nad velikimi
mesti s smogom, v gorah, na obalah ter na obmocjih, kjer prihaja do
mesanja tople in hladne morske vode.

-zmrzal; daljSe zmrzali poskodujejo prometne poti;

- snezni plazovi; v gorskem svetu se lahko, poleg sneznih padavin in
hladnejSega podnebja pojavijo tudi nevarni snezni plazovi idr.

Pomorski promet je Se bolj kot cestni odvisen od podnebnih razmer,
Ceprav se ta odvisnost z napredkom gradnje ladij zmanjSuje. Podnebni
pogoji so predvsem pomembni pri gradnji pristanisC. Zelo velik vpliv imajo
valovi, pa tudi morski tokovi, hitrost in pogostost vremenskih sprememb,
megla, ledene gore, mocni vetrovi. Nepogresljiv pripomocek pri plovbi so
pomorske karte, ki imajo vrisane pomorske poti za posamezne letne case,
opozarjajo na podrocja pogostih viharjev, prikazujejo potek morskih tokov
in stalnih vetrov, ki »poganjajo« morske tokove.

Za plovbo so lahko nevarni tudi mocni vetrovi. Ti neposredno in posredno
vlivajo na hitrost plovbe. Neposredno s svojo mocjo in hitrostjo, posredno
pa z ustvarjanjem valov.

Podnebne razmere na letalski promet najbolj vplivajo ob vzletu in
pristanku letala, ki sta najzahtevnejSa dela poleta, ostali del poleta namrec
poteka v visinah, kjer so vremenske razmere stabilne in niso odvisne od
dobro seznanjen z vremensko situacijo, ¢eprav letala vecino ¢asa letijo na
viSini, kjer so vremenske razmere stabilne.

7.Razlozi vpliv reliefa na promet.

Kamninska sestava je pomembna za gradnjo same prometne
infrastrukture. Za gradnjo prometnic so primernejSe kompaktnejse
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kamnine, kot sta granit ali apnenec, manj primerne pa so nekompaktne
kamnine (npr. pesek in ilovica). Tereni na ilovici so pogosto mocvirnati.
Prav tako so za gradnjo prometnic problemati¢na obmocja, kjer so mozni
zemeljski plazovi.

Relief (npr. gore ali nizine) mocno vpliva na gostoto prometnega omrezja,
na njegovo izgradnjo in sploh na izvedljivost infrastrukturnih projektov.
Prometno je najugodnejSi nizinski svet (do 400 m nmv), medtem ko visoka
mlada gorovja (nad 800 m nmv) in visoke planote s strmimi robovi
predstavljajo veliko oviro za promet.

Gorski svet je v prometnem pogledu obi¢ajno prehodno obmocje med
posameznimi ravninskimi obmodji ali pa med notranjostjo celine in obmodji
ob morskih obalah. Pri obalnem reliefu je za promet zelo pomembna
njegova primernost za gradnjo pristanis¢ in prometnih povezav z zaledjem.
Moznost plovbe je odvisna tudi od podmorskega reliefa (npr. Ceri). Ta
vpliva tudi na lokacijo pristanisc, ki zahtevajo za pristajanje ladij doloCeno
globino.

8.Razlozi vpliv vodovja in rastlinstva na promet.

Vodovje je izredno pomemben prometni dejavnik, saj prekriva 2/3
zemeljskega povrsja. Reke, jezera in morja so po eni strani fiziCna ovira
kopenskemu prometu, po drugi strani pa so medij oziroma infrastruktura
vodnega prometa, ki pa mu kopno predstavlja fizicno oviro. Vodne ovire
kopenski promet do dolo¢enega obsega premaguje 2z razlicnimi
infrastrukturnimi objekti, kot so mostovi, predori ali obvozi.

Nasprotno kontinenti jasno omejujejo obmoclje pomorskega prometa,
nekatere kopne

dele pa so s prekopi (npr. Sueski, Panamski) premagali in ustvarili krajse
vodne prehode med oceani. Velika ovira za vodni promet je zamrznjenost.
Tudi talna voda vpliva na promet, saj so mocvirna obmocja zanj neugodna,
Ce jih prej ne izsuSimo ali pa se razmeram ne prilagodimo s sodobno
tehnologijo.

Na potek prometnih poti vplivajo reke, sotocja rek, stik kopnih in morskih
poti. Reke so omogocile prometno povezavo mnogih obmocij. V nekaterih
obmodjih (predvsem manj razvitih) Se sedaj predstavljajo skoraj edino
prometno sredstvo. To Se posebej velja za vlazne tropske predele, kjer je
gradnja cest in Zeleznic zelo otezena zaradi neugodnih ostalih
naravnogeografskih in druzbeno-geografskih razmer (gosto rastlinstvo,
mocvirnat teren, redka naseljenost). Na nekaterih rekah se za mnoge ljudi
odvija vecji del njihovega zivljenja, saj trgujejo kar na vodi in na njej tudi
prebivajo. Primer tropskih rek z veliko prometa so npr. Amazonka v
Juzni Ameriki, Kongo in Niger v Afriki, Mekong v Aziji. Medtem ko je
vV manj razvitem svetu reCni promet pogosto najpomembnejSa vrsta
prometa, je v razvitem svetu obic¢ajno dopolnitev ostalih vrst prometa.
Med jezeri so za promet obi¢ajno pomembna velika jezera. Med
najpomembnejsimi so Velika jezera v Severni Ameriki, Kaspijsko
jezero (najvecje jezero po povrSini na svetu), Bajkalsko jezero



(najgloblje jezero na svetu), Aralsko,TanganjiSko in Se mnoga druga
naravna in umetna jezera.

NajugodnejSe rastlinstvo za promet so stepe (gre za travnato rastje) in
savane (kombinacija travnatega rastlinstva s posameznimi drevesi).
PusSCavski svet, kjer ni rastlinske odeje, ki bi Scitila pred ucinki vetrne
erozije, je ovira za gradnjo prometnic, saj jih pogosto zasipava pesek. Prav
tako niso za gradnjo prometnic ugodni tropski dezevni gozdovi zaradi tezje
prehodnosti. 9.Razlozi vpliv ekonomskih dejavnikov na promet.

Bolj kot je razvito gospodarstvo, bolj je razvit tudi promet in obratno.
Razvoj kmetijske proizvodnje, rudarstva, industrije, trgovine, turizma in
drugih gospodarskih dejavnosti ustvarja potrebo po razvoju prometnega
omrezja.

Tudi industrija je pomembno vplivala na promet, saj je spodbujala njegov
razvoj in modernizacijo prometnih sredsteuv.

Povezanost razvoja prometa s trgovino je bila prisotna skozi celotno
zgodovino Cloveka. V sodobnem svetu prav trgovina predstavlja najvedji
delez v obsegu prometa, trgovski interesi pa so pogosto najpomembne;jsi
argument pri gradnji in posodobitvi prometnic ter pri posodabljanju
prometnih sredstev.

Vpliv turizma na promet zelo pridobiva na pomenu, saj so turisticni
tokovi zaradi viSanja zivljenjskega standarda prebivalstva vedno
intenzivnejsi. Pogosto zaradi turizma gradijo prometnice v okolju, kjer sicer
ne bi bile ekonomsko upravicene (npr. v pusCavah, v gorah).

10.Razlozi vpliv politicnih dejavnikov in prebivalstva na promet.
Pomembno vlogo pri razvoju prometa ima tudi drzava kot organizator in
placnik gradnje prometnic. Pri drzavah, ki imajo centralisticno ureditev, so
prometne poti izrazito speljane proti drzavnemu sredis¢u. Povsem drugace
je v drzavah, ki imajo policentricno ureditev, saj je prometno omrezje
enakomerneje razporejeno po drzavi, seveda v odvisnosti od vseh ostalih
naravnih in druzbeno-geografskih dejavnikov. Prav tako je pomembno, ali
je drzava navzven odprta, kar omogoca intenziven razvoj mednarodnega
prometa.

Tudi vojasko-strateski interesi so bili skozi celotno zgodovino razvoja
prometa pomembni za izgradnjo dolo¢enih prometnih poti. Se danes velja,
da je za ucinkovito izvajanje oblasti in zagotavljanje varnosti drzave nujna
ucCinkovita prometna povezanost drzave. Tako je omogocen hiter premik
vojaskih enot in hiter prenos informacij.

Vpliv prebivalstva na promet-Obseg prometa je mocno odvisen od
gostote poselitve nekega obmocdja, hkrati pa lahko tudi prometnice
zmanjsujejo ali povecujejo gostoto prebivalstva. Gosto poseljena obmocja
imajo obiCajno gosto prometno omrezje, ki pa ni vedno povezano

z visoko tehnolosko razvitostjo prometa.

11.Razlozi pozitivne vplive cestnega prometa na okolje.
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Razvitost prometnega omrezja in sploSna razvitost obmocdja sta v
neposredni povezavi. Medtem ko nekatere regije pridobijo na racun
razvoja prometnega sistema, so druge pogosto potisnjene na rob zaradi
nezadostno razvitega prometa. Promet sam po sebi ni zadosten pogoj za
razvoj, Ceprav je pomanjkanje prometne infrastrukture lahko omejitveni
dejavnik za razvoj.Razvoj slabo razvitih podrocij je treba zaceti z dobrim
prometnim sistemom. Promet vpliva pozitivho na razvoj nerazvitih
podrocij. Stroski prevoza so zelo pomemben razmestitveni dejavnik tako
za lociranje industrijskih obratov kot tudi za bivanje. Za manj dostopne
lokacije so pogosto znacilne viSje cene blaga (npr. osnovnih dobrin, kot je
hrana), ker mora biti uvozeno,po gosto od zelo dalec. Rezultat so visoki
prometni strosSki, ki ovirajo konkurencnost taksSnih lokacij in omejujejo
priloZznosti.

Promet je torej pomembna terciarna dejavnosti. In kot terciarna dejavnost
je lahko pomemben vir dohodkov (npr. prevozi turistov, prevozi po
narocilu v tovornem prometu, sateliti in kabelska omrezja), po drugi strani
pa je v vecini sveta javni promet, ki ga upravlja drzava, pogosto drazji od
dohodkov.

Tudi druge gospodarske dejavnosti so odvisne od prometa. To Se posebej
velja za turizem in trgovino, ki brez razvitosti prometa ne moreta obstajati.
Promet opravi storitev prevoza blaga in s tem blago dobi viSjo vrednost.

12.Razlozi negativne vplive cestnega prometa na okolje.

Emisija CO2 znaSa kar 96 % mase vseh izpusnih plinov. Med emisije pri
izgorevanju naftnih derivatov pa pristevamo Se: duSikove okside, Ki
nastajajo pri visjih temperaturah oziroma vecjih obremenitvah motorjev;
ogljikov monoksid, ki nastane predvsem pri hladnem zagonu motorjev;
zveplov dioksid, saje - trdni delci (so znacilni zlasti za dizelske motorje).
CO2 je glavni toplogredni plin. Okrog Zemlje je vedno gostejsa plast CO2,
ki zadrzuje vse vec dolgovalovnih zZarkov, ki jih oddaja Zemlja. Na drugi
strani pa kratkovalovni zarki brez tezav dosezejo Zemljo in jo segrevajo.
Tako je velik del son¢ne toplote ujet v zemeljskem ozracju podobno kot v
topli gredi. Zaradi tega se v Stevilnih pokrajinah povecuje susSnost, kar ima
za posledico pomanjkanje pitne vode in zmanjsevanje kmetijskega
pridelka. Drugod trpijo zaradi poplav, ki so posledica dviga gladine morija,
in ekstremnejsih vremenskih pojavov, vklju¢no s hudimi nalivi. Gladina
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morja se dviga zaradi taljenja ledenikov, posledicno pa bo vedno manj
kopnega. Predvsem bo vedno manj nizin, ki so za poselitev in pridelavo
hrane najpomembnejse. Utegne nastopiti velika stiska s prostorom za
naselitev, saj se bo ob hkratnem zmanjSevanju kopnih povrsin Stevilo
svetovnega prebivalstva Se naprej povecevalo. Tudi zaradi tega bo
postajala hrana vse drazja. Tropske bolezni so se zaradi segrevanja ozracja
zacele Siriti tudi v zmerno topli pas. Zaradi kislega dezja umirajo rastline,
kar Se povecuje pojav tople grede, saj je vedno manj porabnikov CO2.
Poleg ogljikovega dioksida so skodljivi tudi dusikovi oksidi. Okrog 65
% emisije dusikovih oksidov izvira iz cestnega prometa. Lokalna
obremenitev ozracja z dusikovimi oksidi je lahko znatno povecana
predvsem ob avtomobilskih cestah, kjer je gost cestni promet, in v
mestnih sredisc¢ih. Avtomobilizem pa je glavni krivec tudi za zviSano
koncentracijo ogljikovega monoksida.

S prenehanjem uporabe osvinenega bencina se je zelo zmanjsalo
oneshazevanje s svincem, ki je v 98 % izviral iz tega bencina. Se pa ob
cestah v prsti kopicijo Se druge tezke kovine, npr. cink in kadmij. Rastline,
ki rastejo v blizini cest, sprejemajo tudi te kovine, ki so Skodljive za zdravje
ljudi in zivali. Okolju Skoduje tudi soljenje cestis¢ v zimskem casu in
posipavanje proti poledici. Tla se onesnazuje s soljo in s peskom ter z
drobnimi delci, ki se usedajo na bliznje rastline in prst. Vse to se spira tudi
v vodo.

Hkrati pa ne smemo pozabiti tudi na nevarnost ekoloskih nesrec, ki se
seveda pojavljajo tudi pri drugih vrstah prometa. Tako vodne vire obcCasno
ogrozajo izlitja iz cistern. Posledice izlitij pa so lahko razlicne, med drugim
zaradi razlicnih geoloskih znacilnosti posameznih obmocdij.

Posebna vrsta onesnazevanja je hrup. V mestnem okolju z zgos¢enim
prometom je veliko prebivalcev ogrozenih s hrupom. Sicer so avtomobili
vedno tisji, vendar pa jih je vedno vec¢, zato zmanjSanje hrupa ni ocitno.

Problem pa ne predstavlja le onesnazevanje, ampak tudi veliko cloveskih
zivljenj, ki ugasnejo na cestah. V prometnih nesreCah na cestah v svetu
vsako leto umre okoli 300.000 ljudi.

Razen tega gradnja cestnega (in zelezniskega) omrezja tudi z videzom
bistveno posega v naravno okolje predvsem tam, kjer je potrebno
premagovati vecje reliefne ovire (predori, mostovi, viadukti, nasipi,
zascitne ograje).

13.Razlozi problem porabe pogonskih goriv v prometu in mozne
alternative.

Dokler ne najdemo ustrezne zamenjave za nafto, bi lahko na primer stanje
nekoliko izboljsali, e bi zasebne prevoze v cestnem prometu omejili in



javni promet naredili zanimivejSe za potnike. Z njim bi zmanjsali
oneshazevanje, zastoje na cestah, verjetno pa tudi Stevilo nezgod.
Uveljavljati so se zaclela tudi hibridna vozila, pri katerih se za pogon
uporabljata dva motorja: elektricni in bencinski. Tukaj so Se vozila z
gorivno celico. Gre za vozila, ki jih poganja elektromotor in pri katerih so
emisije Skodljivih plinov prakti¢no nic¢ne.

14.Razlozi osnovne znacilnosti prometa v Sloveniji, s poudarkom
na cestnem prometu.

Kot najpomembnejse vrste prometa so v Sloveniji zastopani cestni,
Zelezniski ter pomorski promet, majhen pomen ima letalski promet, delez
kombiniranega prometa pa je Se zelo nizek.

Obseg potniSkega prometa v Sloveniji naras¢a predvsem na racun
avtomobilskega prometa. V zadnjem desetletju se je zelo zmanjsal
delez avtobusnih prevozov, pocasi naras¢a obseg zelezniSkega potniskega
prometa, po letu 2002 pa hitro narasca Stevilo letalskih potnikov. Cilj nase
drzave na tem podrocju, ki je zapisan v Resoluciji o prometni politiki
Republike Slovenije, je povelanje obsega in kakovosti javnega potniSkega
cestnega in ZelezniSkega prometa. Slovenija Ze desetletje vecino (okrog 90
%) svojih vlaganj v infrastrukturo usmerja v cestno omrezje, predvsem v
gradnjo avtocestnega kriza. Zeleznice so investicijsko zanemarjene, kar $e
poglablja njihovo nekonkurencnost v primerjavi s cestnimi prevozi, celoten
prometni sistem pa se s tem odmika od trajnostnih ciljev. Cilj naSe drzave
na tem podrocju je zagotovitev potrebne prometne infrastrukture tako za
kopenski kot tudi pomorski in letalski transport, ki bo sledil nacelom
trajnostnega in skladnega regionalnega razvoja (Resolucija o prometni
politiki Republike Slovenije, 2007).

15.Razlozi osnovne znacilnosti prometa v Sloveniji, s poudarkom
na zelezniskem prometu.

Obstojece zelezniske proge, pretezno zgrajene v 19. stoletju, ne ustrezajo
veC¢ sodobnim prevoznim potrebam ter so nekonkurenc¢ne sodobnemu
cestnemu omrezju Slovenije in posodobljenim Zeleznicam vecine drzav EU.
Letalski in pomorski promet v sestavi celotnih infrastrukturnih nalozb
drzave nimata pomembnejSe vioge. V avtocestno omrezje se bo stekala
vecCina infrastrukturnega vlaganja Se vsaj nekaj let, saj Resolucija o
nacionalnem programu izgradnje avtocest v Republiki Sloveniji (2004)
predvideva letne stroske dokoncCanja preostalega avtocestnega omrezja v
obdobju 2003-2013. Po dograditvi avtocestnega omrezja (predvidoma leta
2013) se financiranje gradnje ne bo koncalo, temvel naj bi stroSke
avtocestnega programa

(skupaj vec kakor 10 milijard EUR) odplacevali do leta 2033. SoCasno bodo
stroski upravljanja in vzdrzevanja tega omrezja hitro narascali. Prihodnje
vlaganje v zeleznisko infrastrukturo je veliko manj razdelano. Kljub temu
se s podporo EU izvajajo projekti posodabljanja omrezja V. vseevropskega
koridorja, ki ga je v svojih prednostnih nalogah visoko uvrstila tudi EU.
Posodablja se proga Ljubljana - Zidani Most - Maribor, zakljucuje pa



obnova dela proge Zidani Most - Maribor v vrednosti priblizno 9 milijonov
EUR.

Med slovenskimi pokrajinami obstajajo precejsne razlike v razvitosti, ki so
tudi posledice razlik v prometni povezanosti, ta pa je v veliki meri odvisna
od naravnogeografskih in druzbeno geografskih znacilnosti posamezne
regije.

16.Razlozi znacilnosti posameznih slovenskih regij, ki vplivajo na
stanje in razporeditev cestnega prometa.

Zaradi strmega povrsja in visokih nadmorskih viSin so alpske pokrajine
prometno tezko prehodne. Se najlaZje se tako razgibani pokrajini prilagodi
cestni promet. Pomembni so cestni prelazi, npr. Vrsic¢, Predel, Jezerski vrh.
Zaradi nizkih temperatur in izpostavljenosti nekaterim pobocnim
procesom, kot so pocasno drsenje dal in zemeljski plazovi, je vzdrzevanje
cest zelo zahtevno v tehni¢nem in financnem smislu. EkoloSki problem
predstavljajo nekatere cestne povezave s sosednimi drzavami, ki so
izredno obremenjene, obmocje pa ekoloSko obcutljivo. Deloma so stanje
izboljsali z gradnjo karavanskega, bohinjskega in ljubeljskega predora.
Kamnisko-Savinjske Alpe so prometno precej odmaknjene, Karavanke pa
so prometno zelo pomembne, saj Ceznje potekajo Stevilne cestne
povezave s sosednjo drzavo Avstrijo. Prav v Karavankah, za razliko od
Julijskih  Alp in Kamnisko-Savinjskih Alp, kjer prevladujejo apnenci,
prevladujejo manj odporne kamnine, zaradi cesar so nekoliko nizje in zato
tudi nekoliko manjSa prometna ovira. Ceste tako tukaj potekajo preko
Stevilnih nizjih sedel. NajpomembnejSe so cestne povezave preko Ljubelja,
Korenskega sedla in Jezerskega vrha s sosednjo Avstrijo. Velika prometna
pridobitev na tem obmocju pa je Karavanski predor, ki omogocCa veliko
lazjo cestno in zeleznisko dostopnost nase severne sosede.

Najpomembnejsa je avtocesta od Celja do Ljubljane preko Trojan. Zidani
Most ob sotoCju Save in Savinje, ki sta razrezali Posavsko hribovje, je

Vv

proti Celjski kotlini.

Cez Postojnska vrata z nadmorsko viino 612 metrov poteka avtocestna in
zelezniska povezava V. evropskega koridorja. Velik prometni pomen imata
tudi Notranjsko in Dolenjsko podolje. Obe omenjeni podolji potekata v
dinarski smeri severozahod-jugovzhod. Dolenjsko podolje povezuje
Ljubljano in Novo mesto, med katerima se zaradi ugodne prometne lege
Sirijo stevilna naselja: Grosuplje, lvanc¢na Gorica, Trebnje idr. Tod poteka
zelo obremenjeni del avtoceste X. koridorja in zZelezniska proga od



Ljubljane do Novega mesta. Zaradi dobre prometne povezanosti veliko
dnevnih migrantov iz celotnega Dolenjskega podolja odhaja na delo v
Ljubljano ali Novo mesto. Notranjsko podolje, ki sega od Logatca preko
Unca,Rakeka, Cerknice do Starega trga pri Lozu, prometno izkoriscajo
manj obremenjene regionalne ceste. Precno Cez Notranjsko podolje pa
poteka Ze omenjena avtocestna povezava med Ljubljanskim barjem in
Postojnskimi vrati.

Koprsko primorje in Vipavska dolina z GoriSkim poljem imata s priblizno
150 preb./km2 kar precej vecCjo gostoto od slovenskega povprecja, Brkini
(55 preb./km2) in GoriSka Brda pa manjso. Tipicha apnencasta planota
Kras sodi med manj razvite pokrajine v Sloveniji. Ceprav ga prec¢kajo
pomembne, celo mednarodne poti, njegova prometna lega z izjemo
Sezane ni izrabljena, verjetno tudi zato, ker gre za pokrajino, ki jo tako v
preteklosti kot danes zaznamujejo odseljevanje in dnevne migracije,
zadnjih 40 let predvsem v Koper.

17.Razlozi znacilnosti posameznih slovenskih regij, ki vplivajo na
stanje in razporeditev ZzelezniSkega prometa.

Tudi v ZzelezniSkem prometu se je oblikoval v Sloveniji prometni kriz, ki ga,
tako kot pri cestnem krizu, tvorita kraka severozahod-jugovzhod in
severovzhod-jugozahod s secis¢em v Ljubljanski kotlini in z

vvvvv

Na Juzni zeleznici je bila Se posebej zahtevna gradnja proge med
avstrijskim Gradcem in Celjem. Proga tukaj precka kar stiri razvodnice
(med Muro in Pesnico, Pesnico in Dravo, Dravo in Dravinjo ter Dravinjo in
Voglajno). Zato so morali zgraditi ve¢ mostov, viaduktov in predorov.
Predvsem izstopa pesniski viadukt, ki je s 650 med daljSimi na celotni
progi.

Zahtevna je bila tudi gradnja odseka od Celja do Ljubljane, saj je Savska
dolina ozka.Na trasi od Ljubljane do Trsta, ki so jo gradili kar 8 let, pa je
predstavljala najveljo tezavo premostitev mocvirnatega terena na
Ljubljanskem barju in vzpon preko Postojnskih vrat.

Po dograditvi celotne trase Juzne Zeleznice je na nasem ozemlju precej
hitro nastalo dobro razvejano ZzelezniSko omrezje. Po razpadu Avstro-
Ogrske so se na nasem ozemlju gradili veCinoma le Se krajsi odseki prog.
Med njimi je bila zelo pomembna Zelezniska proga PresSnica - Koper, ki je
povezala Luko Koper in notranjost drzave.

Zadnja proga, ki so jo zgradili na ozemlju Slovenije, je bila proga od
Puconcev pri Murski Soboti do HodoSa na slovensko-madzarski meji.

V 60. letih 20. stoletja so zaceli nekatere lokalne proge zaradi hude
konkurence cestnega prometa ukinjati. Ukinjanje se je nadaljevalo tudi se
kasneje. Tako so zaradi nerentabilnosti ukinili npr. proge Ljubljana -
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Vrhnika, Jesenice - Ratele, Velenje - Dravograd. Marsikatero ukinitev
proge sedaj obzalujejo in jih skusajo obnoviti.

18.Razlozi problematiko slovenskega zelezniskega omrezja s
poudarkom na nacrtih za prihodnost.

Med zapisanimi cilj so npr.: vkljuciti slovensko zeleznisko omrezje v
evropski sistem tranzitnih prog in prog za visoke hitrosti, preusmeriti na
Zeleznico ¢im vedji delez tranzitnega in domacega cestnega tovornega ter
potniSkega prometa in na ta nacin zagotoviti optimalno izkoris¢enost
ZzelezniSkega omrezja ter zagotoviti vecdjo prometno varnost v drzavi,
zmanjSati porabo energije in izboljSati ekoloske razmere, zmanjsati porabo
prostora pri gradnji prometne infrastrukture itd. (Nacionalni program
razvoja Slovenske ZelezniSkega infrastrukture, 2002.) V tem kontekstu se
pojavlja velika potreba po gradnji drugega tira Divaca - Koper (28 km).
Zelezniski koridor je

bistvenega pomena za Luko Koper. Ob zavlaCevanju izgradnje drugega tira
se pojavlja vedno vecja nevarnost konkurencnih poti na visokozmogljivih
zelezniskih smereh, ki jih sosednje drzave gradijo ali pa so ze dograjene.
Nasim so konkurencne nekatere proge, k potekajo preko sosednjih drzav,
Ceprav so te nekoliko daljse.

Ce Zelimo ostati konkurenéni, mora nasa drzava obnavljati in posodabljati
obstojece proge (npr. zgraditi izven nivojska krizanja, zagotoviti vecje osne
obremenitve), nujno zgraditi drugi tir na odsekih Ljubljana - Jesenice,
Koper - Divaca, Maribor - Sentilj, elektrificirati progi Jesenice - Sezana ter
Pragersko - HodosS, usposobiti glavne proge za doseganje hitrosti do 160
km/h, graditi nove hitre proge za doseganje hitrosti do 250 km/h v smeri
Madrid - Pariz - Milano - Trst - Ljubljana - Zagreb itd.

19.Razlozi znacilnosti slovenskega vodnega prometa.

Nas pomorski promet po obsegu mocno presega potrebe nase drzave in
postaja pomemben za nekatere druge drzave, ki nimajo svojega morja.
Pomemben je le tovorni promet. NajvecC tranzita preko Luke Koper poteka
v Avstrijo, Madzarsko, Cedko in Slovasko, pa tudi v Nem¢ijo, Poljsko, Litvo,
Ukrajino, Rusijo. Preko naSega pristanis¢a poteka vse veC prometa iz drzav
Srednje in Vzhodne Evrope, ki preko Kopra izvazajo industrijske izdelke in
uvazajo hrano in surovine. Zelo se povecuje tudi promet iz azijskih drzav,
ki v Evropo prodajajo svoje industrijske izdelke, pri cemer je zelo
pomemben transport avtomobilov. V letu 2004 je pristaniSce prejelo status
pristanisCa Evropske unije in mejne kontrolne tocke za prehajanje blaga v
skupno carinsko obmocje in iz njega. Koprsko pristanisCe je iz malega
ribiSkega pristanisCa postalo konkurenca pristanis¢ema v Trstu in Reki.
Zaradi velike zasedenosti obale je postal prostor neposredno ob obali
predragocen in pretesen, zato je zacela Luka kupovati zemljis¢a tudi v
zaledju (v Divadi in Sezani), kjer odpirajo kopenske terminale. Ostali dve
slovenski pristanisci, ki sta v Izoli in Piranu, sta namenjeni predvsem
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navticnemu turizmu, ki postaja vse popularnejsi, in potniSkemu prometu.
Potniski pomorski promet v Sloveniji zaradi kratke obale nima moznosti za
intenzivnejsi razvoj. V nekdanji Jugoslaviji pa je potekal vzdolz
jugoslovanske obale. VeCinoma danes poteka potniSki promet za potrebe
turizma (npr. v Benetke -katamaran Prince of Venice).

20.Razlozi znacilnosti slovenskega letalskega prometa in moznosti
razvoja.

Poleg potniskih letaliS¢ imamo v Sloveniji Se vrsto Sportnih letalis¢, ki med
drugim ponujajo panoramske lete, solo letenja, ukvarjajo pa se tudi z
jadralstvom, s padalstvom in z drugimi Sportno-rekreacijskimi dejavnostmi.
Letalski promet v Sloveniji se po pomenu ne more meriti z drugimi vrstami
prometa, kljub temu pa je nepogresSljiv. Zaradi kratkih razdalj znotraj
drzave pri nas nimamo moznosti za razvoj notranjega letalskega prometa,
zato pa se Slovenija uspesno vkljuCuje v mednarodne prometne tokove.
Mednarodna letaliS€a so LetaliSCe Jozeta

PucCnika Ljubljana, LetaliSCe Edvarda Rusjana Maribor in LetaliSCe Portoroz.
Nas nacionalni letalski prevoznik je druzba Adria Airways. Vecina
mednarodnega prometa se odvija preko ljubljanskega letali$¢a. Ceprav je
ljubljansko letaliS¢e za Slovenijo zelo pomembno, pa v evropskem merilu
nima vecjega pomena. Njegova naloga je predvsem povezava z
najpomembnejSimi evropskimi letalisCi, s katerih nato potniki potujejo
povsod po svetu. Portorosko letalis¢e ima predvsem turisticno funkcijo, saj
omogoca prihod bogatejSih gostov na naso obalo. Glede prometa ima prav
LetaliSCe Portoroz najvecje omejitve, ker je steza prekratka za pristajanje
vecjih letal. V zadnjih letih se obseg prometa ponovno povecuje. Postopno
se obnavljajo tudi poleti znotraj obmocja nekdanje drzave Jugoslavije. V
turisticni sezoni se jim pridruzijo Se leti v Split in Dubrovnik.

Nekateri predlagajo, da bi se nasSa letalis¢a v prihodnosti specializirala za
posamezne vrste poletov. Tako bi naj bilo ljubljansko letalisCe
specializirano za poslovne lete, mariborsko za polete nizkocenovnih
prevoznikov, LetaliSCe Portoroz pa za polete Sportnih letal.

Letalski promet v Sloveniji se po pomenu ne more meriti z drugimi vrstami
prometa, kljub temu pa je nepogresljiv. Zaradi kratkih razdalj znotraj
drzave pri nas nimamo moznosti za razvoj notranjega letalskega prometa,
zato pa se Slovenija uspesno vkljuc¢uje v mednarodne prometne tokove.
Imamo tri mednarodna letaliS¢a, med katerimi je najpomembnejse
LetaliSCe Jozeta Pucnika Ljubljana.

21. Razlozi naravno-geografske dejavnike, ki v Evropi vplivajo na
promet.

V geoloskem pogledu delimo Evropo na Stiri enote od najstarejSih do
najmlajsih, kar moc¢no vpliva na promet z razlicnim reliefom. Najstarejsi del
Evrope sestavljata Baltski scit in Ruska plos¢a. Temu obmocju po starosti
sledi Skandinavsko gorstvo in vecina Britanskega otocja, kjer pa je gorsko
povrsje ze mocno znizano zaradi delovanja zunanjih sil. Iz naslednjega
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obdobja so evropska sredogorja v Srednji in Zahodni Evropi, pa tudi na
Uralu in v osrednjem delu lberskega polotoka. Vecina izmed njih je Ze
precej znizana, zaradi kasnejsega prelamljanja pa so marsikje dobila
znacaj grudastih gorstev (brez slemen). S staranjem gorstev se viSinske
razlike zmanjSujejo, gorstva pa na sploSno nizajo. Tako so viSinske razlike
najvecje v mlado nagubanih gorstvih, ki predstavljajo najvecje prometne
ovire. Mlado nagubana gorstva se vleCejo Cez ves juzni del kontinenta.
Mednje sodijo: Pireneji, Apenini, Alpe, Dinarsko gorstvo, Karpati in Se
nekatera druga. Sredi njih je vecC ugreznjenih kotlin in nizin. Na splosSno
velja, da je vzhodni del Evrope veliko bolj enoliCen od drugih delov. Njegov
vecji del sestavlja Vzhodnoevropsko nizavje, ki je najvecje v Evropi. Proti
zahodu se zozi v Nemsko-Poljsko nizavje. Nizine in kotline so znacilne tudi
za velik del Zahodne Evrope. GeoloSke znacilnosti so bistvenega pomena
za naselitev in gospodarstvo, kar pa nadalje vpliva na prometne tokove in
gostoto prometnega omrezja. Prometno omrezje je mocno odvisno od
naravnih bogastev, saj je prometna dostopnost nujna za njihovo
izkoris€Canje. GeoloSka starost posameznih obmocij v Evropi pa vpliva na
kolicino naravnih bogastev, ki jih je ve¢ na obmodjih, ki so starejsa. V
starejSih delih Evrope so mnoga nahajaliS¢a kovinskih rud in ¢rnega
premoga. Mlado nagubana gorstva pa so revnejsa z rudami.
Najpomembnejsa Crpalis¢a nafte in zemeljskega plina v Evropi pa so na
obmocdju Severnega morja. Evropa je razc¢lenjena na mnoge polotoke in
otoke, zato se prav na tem kontinentu kopno in morje povezujeta tako
mocno kot le malo kje drugje na svetu. Evropa sodi med najbolj
razClenjene celine na svetu, saj jo med drugim sestavljajo tudi
otocja(lslandija, Britansko otoclje, Sardinija, Korzika, Sicilija idr.), veliki
polotoki (lberski,Apeninski, Balkanski, Skandinavski). Zaradi tega vecina
obal lezi ob stranskih morijih in zalivih, ki se ponekod zajedajo globoko v
kopno (Crno morje, Jadransko morje, Baltsko morje, Severno morije idr.).

Na promet vplivajo tudi podnebje in vremenske razmere. Evropa se
razteza od 35. do 70. vzporednika, najveC prebivalstva pa zivi okoli 50.
vzporednika, kar je precej visje kot v Aziji ali Severni Ameriki. Razlog za to
je topel severnoatlantski tok, ki tece ob obalah Zahodne in Severne
Evrope. Po njegovi zaslugi tudi na severu Skandinavskega polotoka morje
ne zamrzne, kar je za plovbo zelo pomembno. Podnebje se spreminja z
geografsko sirino, ki vpliva na vpadni kot sonc¢nih zarkov. Zaradi tega
podnebnega dejavnika se temperature proti severu znizujejo. V smeri proti
vzhodu (od Atlantskega oceana proti notranjosti Evrope) pa se vecajo
temperaturne razlike med poletjem in zimo, manjSa pa se koliCina
padavin. Ob zahodni in severni obali Evrope, kjer teCe topel morski tok, je
pogost vremenski pojav, ki mo¢no vpliva na promet, tudi megla, pogosto
pa problem povzrocajo tudi mocni zahodni vetrovi, ki pihajo od morja proti
notranjosti. Poseben problem za gradnjo prometnic predstavljajo tla v
subpolarnem toplotnem pasu, ki jih najdemo ponekod v notranjosti
Skandinavskega polotoka, na Islandiji in Grenlandiji. Zanje je znacilno, da
so skoraj vse leto zamrznjena, v kratkem poletju pa se spremenijo v
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mocyvirje. Razlog je v tem, da se odtali le vrhnja plast prsti, spodnja plast
pa ostane zamrznjena, kar preprecuje vodi, da bi pronicala v globlje plasti
in se zadrzi na povrsini.

22.Razlozi sistem hitrih zelezniskih prog v Evropi in njihovo
problematiko.

Bistven problem za voznjo hitrih vlakov po obstojeCih progah so ostri
ovinki. V Nemciji se vlak ICE na progi med Minchnom in Stuttgartom na
nekem odseku zaradi ostrih ovinko pelje komaj 60 km/h. Ce bi med obema
mestoma obstajala hitra proga, potem bi lahko vozil 250 km/h. Res da bi
se dalo ovinke na obstojecih progah nekoliko omiliti, vendar pa to ne bi
omogocalo veliko vegjih hitrosti. Ce namre¢ hitrost na ovinku podvojimo,
potem se centrifugalna sila, ki nas vle¢e iz ovinka, poc¢etveri .Ce pa hitrost
potrojimo, se centrifugalna sila podeveteri. Zato so na prvi pogled dokaj
ravni ovinki lahko velik problem pri velikih hitrostih. Drugi problem je v
tem, da bi hitri vlaki morali na obstojecih progah Cakati poCasnejse vlake
(lokalni vlaki pac ne vozijo s 300 km/h, ker to ni potrebno), zato bi seveda
hitri vlak to ne bil vec. Problem se lahko deloma resSi s pocCetverjenjem tira,
kar pomeni, da pocCasnejsi vlaki vozijo po zunanjih dveh tirih, hitrejsi pa na
notranjih dveh ali tudi obratno.

Tretji problem pa je varnost, saj so obstojeCe proge povecini stare vsaj sto
let in Ceprav so bili tirnice in pragovi zamenjani ze veckrat, so temelji
proge ostali povecini isti. Po dolgih letih in razlicnih vremenskih razmerah
se tirnice malenkost premikajo, kar ni problem pri obiCajnih hitrostih, je pa
velik pri visokih. Problem varnosti je tudi v nivojskih krizanjih ceste z
Zzeleznico. Najvecja slabost je seveda v tem, da je obicajno treba celo
progo zgraditi popolnoma na novo, kar pomeni ogromne stroske izgradnje.
Druga stvar je seveda vpliv na okolje. Izgradnja nove hitre proge namrec
poseze v okolje precej bolj kot pa navadna proga. Zavzame priblizno toliko
prostora kot polovicna avtocesta z upostevanjem dejstva, da mora
dostikrat biti hitra proga bolj

izravnana kot avtocesta. Vendar pa zato kasneje ni izpusnih plinov, kar je
bistvena prednost pred avtocesto. Prav tako pa se dostikrat hitre proge
gradijo kar vzporedno z avtocestami, kjer je to le mozno (na relativno
ravnih odsekih in vstran od naselij).Tako se lahko zmanjSajo tudi stroski
izgradnje, pa Se hrup je bolj skrit med hrup cestnih vozil (ta je na prometni
avtocesti vecji od hrupa hitrih viakov).

23. Nastej Pan-evropske prometne koridorje in jih pokazi na karti.
koridor: Helsinki - Talin - Riga - Kaunas - VarSava;

1l.veja: Riga - Kaliningrad - Gdansk;

koridor: Berlin - VarSava - Minsk - Moskva;

koridor: Berlin / Dresden - Vroclav - Katovice - Krakov - Lvov - Kijev;
koridor: Dresden / Nuernberg - Praga - Dunaj / Bratislava - Gyor -
Budimpesta - Arad / Kraikova - Sofija - Solun / Plovdiv - Istanbul;
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koridor: Benetke - Trst / Koper - Ljubljana - Maribor - BudimpesSta -
Uzgorod

- Lvov - Kijev. Ob omenjenem koridorju potekajo Se tri dodatne veje, in
sicer:

1l.veja: Reka - Zagreb - hrvasko-madzarska meja - Budimpesta;

2.veja: Bratislava - Zilina - Kosice - Uzgorod;

3.veja: PloCe - Sarajevo - Osijek - Budimpesta;

koridor: Gdansk- Katovice - Zilina;

l.veja: Grudziadz - Poznan;

- koridor: Donavska pot;

- koridor: Drac - Tirana - Sofija - Plovdiv - Burgas - Varna;

- koridor: Helsinki - St. Peterburg - Moskva / Pskov - Kijev - Ljubasevka -
Bukaresta - Dimitrovgrad - Alexandroupolis;

24.Razlozi in umesti v prostor (s pomocjo karte) evropski recno
kanalski promet.

Recno-kanalska plovba je najrazvitejSa v nizinskem delu Srednje in
Zahodne Evrope ter na rekah v Vzhodni Evropi.

Stevilne reke v Evropi so dovolj vodnate, da omogocajo plovbo tudi vedjim
ladjam. Za promet je najpomembnejSa reka v Evropi Ren, ki se imenuje
tudi evropska plovna pot. Ren je Se dodatno pridobil na pomenu z
izgradnjo prekopa Ren - Maina -Donava, ki omogoca ladijski promet vse
od Severnega do Crnega morja. Ren je notranja vodna pot z najve¢
prometa v svetovnem merilu. Stalno po njem pluje okoli 12.000 ladij na
relaciji od najveCjega morskega pristaniS¢a na svetu Rotterdama na
Nizozemskem preko Duisburga, najvecjega recnega pristanis¢a na svetu,
do Basla v Svici. Plovna pot je dolga 863 km in jo uporabljajo Nemc¢ija,
Svica, Francija, Nizozemska in Belgija. Ren ima za plovbo zelo primeren
reCni rezim. Gre za enakomeren oceanski dezni vodni rezim. Njegov
pomen povecuje tudi povezanost z vodnimi sistemi Rone, Sene, Donave in
Labe. Ob rokavih pri izlivu Rena v Severno morje so nastala tri velika
pristanis¢a: Rotterdam, Amsterdam in Antwerpen. Donavska plovna pot
povezuje osem drzav Srednje in Jugovzhodne Evrope. Plovna je do
Regensburga, kar znasa 2.590 km. Donavski plovni sistem dopolnjujejo se
pritoki Drava, Sava, Morava, Tisa. Z izgradnjo kanala Ren - Maina -
Donava, ki je bil konCan leta 1992 in je dolg 171 kilometrov, je bila
vzpostavljena transkontinentalna vodna pot od Severnega do Crnega
morja v skupni dolzini okoli 3.500 kilometrov. Intenzivnejsa recna plovba v
Evropi poteka Se na Seni, Visli, Odri, Labi, Roni, Temzi, Padu in Se
nekaterih drugih rekah. V Rusiji je za plovbo zelo pomembna Volga. V
evropskem delu drzave sta za plovbo pomembna Se predvsem Dneper in
Don.

Obstajajo nacrti za izgradnjo povezave rek Visle, Odre in Labe z Donavo.
Predvsem pa so nacrti usmerjeni v vzdrzevanje, razsiritve in poglobitve
obstojecih vodnih poti. Tako obstajajo npr. nacrti za razsiritev kanala Ren -
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Maina - Donava, ki bi omogocil plovbo vecljim ladjam, ki mu nemski
naravovarstveniki ostro nasprotujejo.

25.Razlozi problematiko evropskega letalskega prometa pri
trgovanju z izpusti toplogrednih plinov.

Zaradi ekoloskih problemov, povezanih z letalskim prometom, je Evropska
unija potrdila vkljucitev letalskega prometa v evropski sistem trgovanja z
izpusti.Nobeno prevozno sredstvo ne proizvede, toliko ogljikovega dioksida
kot letalo.V letalskem prometu je opaziti tudi najvecji porast izpustov
C02.Clanice EU so namre¢ dokonéno podprle predlog direktive za
vkljucCitev letalstva v evropski sistem trgovanja z izpusti toplogrednih
plinov (ETS). Od leta 2012 si bodo tako vsi leti v in iz Evropske unije morali
pridobiti pravice do izpustov,s tem pa naj bi zmanjsali negativen ucinek
letalskega sektorja na podnebje. V skladu z omenjeno direktivo si bodo
morali vsi letalski prevozniki, ki vzletajo ali pristajajo na letalisc¢ih v EU, od
leta 2012 pridobiti pravice do dolocene koliCine izpustov ogljikovega
dioksida na leto. Sprva, za leto 2012, bodo pridobili pravice do izpustov v
viSini 97 % njihovih povprecnih izpustov v obdobju 2004-2006, v obdobju
od leta 2013 do 2020 pa naj bi se meja spustila na 95 %. 85 % pravic jim
bodo podelili brezpla¢no, ostale pa bodo morali kupiti. Tiste, ki bodo imele
viSje izpuste od dovoljenih, bodo morale pravice dokupiti, tiste z manjSimi
izpusti pa bodo te pravice lahko prodale. Lahka letala ter humanitarni,
policijski in vojaski leti bodo izkljuceni iz te sheme, medtem ko se
drzavniski leti ne bodo mogli izogniti trgovaniju.
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