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Uvod

Za seminarsko nalogo sem se odlocCil za avtomobile. Prvi izmed razlogov je
prakticnost, saj je literature kar nekaj in Se doma sem imel knjigo o zgodovini
avtomobilov, slik pa tudi ne manjka. Avtomobili so mi vSec, Se posebej Sportni.
To seminarsko nalogo sem izdeloval kar nekaj Casa in kar nekaj truda je bilo
vloZeno v njo. Seminarsko sem skuSal narediti ¢imbolj razumljivo, da bi vsi
razumeli za kaj se gre. Vstavil sem kar nekaj slik, upam da so primerne.

Brez avtomobilov si preprosto ne znamo predstavljati Zivljenja. So standardni in
zelo pomemben cClen naSega vsakdanjega Zivljenja. Pripelje nas skoraj kamor
hocemo. Avtomobili reSuje Zivljenja (reSilci), in nam ga odvzemajo (prometne
nesrecCe). PoteSujejo Zeljo po hitrosti, prevazajo s kraja v kraj in nam ponujajo
zabavo kot so dirke formule ena. Vendar onesnaZujejo zrak. Brez avtomobilov si
ne znamo predstavljati Zivljenja.

Od kar je clovek iznaSel avto je hotel iti ¢im hitreje, imeti ¢im vecji in ¢im drazji
avto, z drago opremo. Napredek ge naprej. Kljub temu, da avtomobili kvarijo
ozraCje jih Se vedno izdelujemo, vendar poskuSamo namesto fosilnih goriv
uporabljati drugo gonilno sredstvo, kot je soncna energija in avto na vodikove
celice ter biogorivo.
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Zgodovina

Neko poletno popoldne leta 1862 je Francoz Etienne Lenoir previdno pognal
motor, ki ga je bil sam naredil in namestil med kolesi stare kocije. Nekaj minut
kasneje se je mali voz Ze peljal po Vincenskem gozdu v bliZini Pariza, poganjal
pa ga je le pocasi sopihajo¢i motor. To je bil zgodovinski trenutek, saj se je
Lenoirov samohodni voz vrinil v svet vozov in kocij s konjsko vprego,
kolovozov in prasnih cest, v svet, ki je nato kmalu za vedno izginil. Lenoir ni bil
prvi ki je izdelal >>kocCijo brez konj<<; skoraj celo stoletje so Ze izdelovali
vozove, ki so jih poganjali veliki in nerodni parni stroji. Njegov doseZek je bil,
da je iznaSel kompakten motor z notranjim izgorevanjem. Poganjal ga je plin, ki
je izgoreval v valju. Nekaj let kasneje so plinske motorje preuredili v bencinske
in kmalu so zaceli izdelovati prve poskusne avtomobile.

Veliko zgodnjih avtomobilov ni moglo voziti navkreber, ker niso imeli
menjalnika; preprosto so se ustavili in nato odkotalili nazaj. Na Benzovi victoriji
iz leta 1890 je imel voznik na voljo vzvod, s katerim je premaknil usnjeni
jermen na manjSo jermenico. Kolesa so se sicer vrtela pocasneje, dodatna
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>>prestava<< pa je pomagal motorju, da je premagal klanec. Vozilo je imel
pogon z verigo in kar tri take prestave za voZnjo naprej in eno za voznjo nazaj.

SMER GIBANJA

Pionirji

Leta 1900 so bili avtomobili Ze bolj podobni avtomobilom kot kocijam. Prve
avtomobile je bilo teZko vZgati in Se teZje Sofirati, z uresniCevanjem novih
zamisli pa so postajali iz leta v leto bolj uporabni in prakti¢ni. Se posebej
inovativni so bili francoski izdelovalci avtomobilov — Panhard Levassor, de
Dion Bouton in Renault. Panhard si je domislil, da bi lahko motor namestili
spredaj, leta 1895 pa je izdelal prvi zaprti avto. Renault pa je prvi uporabil gred
namesto verige za prenos pogonske mocCi na zadnji kolesi. Na zacetku
dvajsetega stoletja so bili mali, odprti dvosedezniki iz Francije daleC najbolj
priljubljeni avtomobili v Evropi. Avtomobili pa so napredovali po vsem svetu. V
ZdruZenih drZavah, kjer sta brata Duryea leta 1893 izdelala prvi uspeSen

ameriSki avtomobil, so majhnih avtov,
prodajali Ze na tisoce. Leta 1900 pa je v
1000 milj ( 1600km) dolgo voZnjo od L4

Prve avtomobile je bilo
zelo tezko voziti. Pri
speljevanju je moral
voznik z roCkami na stebru
volana povecati predvzig
in odpiranja ventilov,
popustiti rocno zavoro,
spretno prestaviti in
previdno popuscati
sklopko — pri tem pa
seveda paziti na promet

rved dash,
bv zmoglo
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V letih od 1901 do 1910 so v vedini
drZav uvedli registracijo avtomobilov
in predpisali obvezno uporabo
registrskih tablic — tudi zato, da je
oblast lahko izsledila brezobzirne
voznike.

Vozniki so pri prvih avtomobilih stalno nastavljali motor — plin, predvizg in
dvig ventilov — s pomocjo vzvodov na stebru volana ali pa na posebnem stebru
zraven. Med vozZnjo so uravnavali hitrost s premikanjem rocice za predvZzig
naprej ali nazaj.

Mocneje, hitreje

Sprva so bili avtomobili igrace bogatasSev. Kmecki sin iz Detroita Henry Ford pa
je sanjal, da bo izdelal »avto za mnoZice — avto, ki bo tako poceni, da si ga bo
lahko privoscil vsakdo, ki ima spodobno placo. Svoje sanje je uresnicil, ko je
leta 1908 dal na trg Ford model T, s tem pa je povzrocCil pravo revolucijo.
Ljudje, ki so imeli le toliko denarja, da so si privoscili konja in majhno kocijo,
so si lahko sedaj kupili avto. Leta 1908 je bilo v ZDA manj kot 200.000
avtomobilov; pet let kasneje je bilo Ze 250.000 lastnikov modela T. do leta 1930
so prodali ve¢ kot 15 milijonov »T«jev. Skrivnost Fordovega uspeha je bila
mnoZicna, serijska proizvodnja. MnoZica delavcev je sistematiCno izdelovala
avtomobile, zato so bili poceni. Cim ve¢ avtov je Ford izdelal, tem cenejsi so
bili.

V dvajsetih letih so si nekateri navduSenci lahko privoscili mocne »Sportne«
avtomobile — vozila, ki so bila nalas¢ izdelana zato, da je lahko voznik uZival v
hitri voZnji. Sportni avtomobili tistega ¢asa so imeli ogromne motorje in dodatne
naprave, ki so bili polnilniki in kompresorji, ki so omogocale Se nekaj dodatnih
kilometrov vec. Nekateri so lahko vozili do 160 km na uro.

Do leta 1930 si je Ze veC milijonov Americanov omislilo lasten avto, pa Ceprav
so morali prodati svoje najdragocenejSe naslonjace ali dati hiSo pod hipoteko, da
so ga le lahko placali. Izven ZDA je bil avto Se vedno namenjen le bogatim.
Cene pa so se postopoma nizale in vse veC druzin srednjega sloja si je kupovala
prvi avto. To so bili skromni in majhni zaprti avtomobili, na primer austin ten,
opel kaddet in ford Y. imeli so Sibke motorje in Skatlaste karoserije, njihove
zmogljivosti pa so bile skromne. Vendar pa je bilo znotraj dovolj prostora za
starSe in otroke in ker so bili zaprti, so se z njim lahko prevaZzali vse leto.
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Gonilna sila

Izvor moci, ki se skriva pod pokrovom prakticno vsakega sodobnega
avtomobila, je motor z notranjim izgorevanjem — imel ga je prvi benz pred vec
kot sto leti. DanaSnji motorji so v primerjavi s svojimi predniki mocni,
kompaktni in var¢ni. Navadno imajo Stiri ali ve¢ majhnih valjev, ki se vrtijo zelo
hitro — kot nasprotje velikim eno ali dvovaljnim motorjem iz zgodnjih let
avtomobilizma, ki so tekli tako pocasi, da si lahko sliSal tako rekoC vsak
posamezen takt. Princip delovanja pa je ostal isti. Motor je »izgorevalni«, ker v
njem izgoreva vnetljiva zmes, navadno zmes bencina in zraka. Izgorevanje je
»notranje«, ker zmes gori v notranjosti valjev.

Vecina sodobnih motorjev ima Stiri bate in valje razvrSCene v vrsti. To pa ni
edina moZna razporeditev. Spodnje slike kaZejo Se nekaj drugacnih moZnosti.

VRSTNI SESTVALJNIK
Motorji s Sestimi valji v vrsti so zelo dolgi in dragi. Se pa
mirno vrtijo in so lahko zelo mocni, zato so primerni za

STIRIVALJNI BOKSERSKI MOTOR

Avtomobili, kot je VW hros¢, imajo leZeCe valje, razmeScene
po dva in dva nasproti, zato imenujemo tak motor tudi
boksarski. Tak motor je Sirok, toda hladen zrak zlahka doseZe
valje, zato vodno hlajenje ni vedno potrebno.




SESTVALJNI »V« MOTOR

Veliki vrstni motorji so predolgi in previsoki za vitke Sportne
avtomobile, dolge rocicne gredi pa bi se pa lahko pri veliki
obremenitvi zvijale. Kompakten V motor ima valje razporejene
v obliki ¢rke V; rocicna gred je krajsa in bolj toga.

MOTOR Z VRTECIM SE BATOM

Namesto obicajnih batov in valjev ima Wanklow motor dva
trikotna, zaobljena »rotorja«. Vrtita se v notranjosti motornega
okrova in pri neprekinjenem gibanju sesata gorivo v okrov, ga
stiskata, dokler se ne vZge in ga nato potisneta ven iz motorja.
Taki motorji so mirni in kompaktni, vendar nezanesljivi in
dragi

Avtomobilsko kolo ima zahtevno vlogo. Potrebuje nepredusen
obroc - platiscCe, ki ¢vrsto drzi pnevmatiko. Mora biti mocno, da
prenasa tezo avtomobila. Mora vzdrzati sile pri zaviranju,
pospeSevanju in udarcih podlage. predvsem pa mora biti
avtomobilsko kolo lahko, da olajSa speljevanje in ustavljanje in
da so »ne vzmetene mase« kar se da majhne. Da bi ¢im bolje
ustregli vsem zahtevam, so kolesa izpolnjevala ze vse od
pionirskih ¢asov, ko so bila velika preprosto zato, da je bil avto
dvignjen dovolj visoko nad kolovoz. Prva avtomobilska kolesa so
bila predelana kolesa vprezenih vozov in so bila zelo tezka. Ali
pa so jih vzeli z bicikla in so bila Sibka. Dandanes so kolesa
avtomobila odtisnjena iz jekla ali pa vlita iz lahkih zlitin in so
majhna, lahka in mocna.

OZICENA KOLESA

Dolga leta so avtomobili uporabljali Sankeyeva kolesa iz
jeklene plocevine ali pa kolesa z Zicnimi naperami, ki so
jih posnemali po biciklu. Prva Zi¢na kolesa so bila zelo
lahka, napere pa so tudi nekoliko dusile udarce ceste.
Enostavni radialni vzorec naper pa ni zagotavljal
dovoljsnje trdnosti. Pri velikih kolesih in hitrostih so se

talza nanara 1mnnaihala in ¢ tlacl-nm cnat v7ravmala
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Dobre gume so bistvenega pomena za varnost in zmogljivost avtomobila. Ce
guma ne »drZi« dobro na razlicnih podlagah — na mokri, suhi, grobi in gladki —
avto ne more ucinkovito zavirati, varno in hitro voziti skozi ovinke, niti dobro
pospeSevati. Gume morajo poleg tega zagotavljati udobno vozZnjo, ne smejo
povzrocCati nepotrebnega trenja in morajo biti vzdrZljive. Z leti so se zelo
izboljSale in sodobne pnevmatike (gume, napolnjene s stisnjenim zrakom) so
kos zahtevam, dokler so v dobrem stanju. Skrbno konstruirane in stkane plasti
kordnega platna ohranijo gumi pravilno obliko, pa Ce je Se tako stisnjena ali
raztegnjena. Profil (vzorec Zlebov na kotalni ploskvi) iztiska vodo izpod gume in
jo drZi v dobrem stiku s cesto.

Dirkalniki

Poznamo veC vrst dirkalnikov. Med njimi so formule, dirkalniki iz ZDA
NASCAR, rally dirkalniki, razlicni podrazredi formule, gokarti,... Spodaj je
nekaj slik nastetih vrst dirkalnikov.

Formula

Formula 1, z okrajSavo F1, je najviSji razred motoSporta, kot ga oznacuje FIA,
krovna avtomobilisticna organizacija. »Formula« v imenu oznacuje pravila, ki
jih morajo vsi sodelujocCi izpolniti. Sezona svetovnega prvenstva Formule 1 je
sestavljena iz serije dirk znanih kot Velike nagrade, ki so prirejene obicajno na
namenskih dirkaliScih, ali v redkih primerih tudi na cestnih dirkaliscih. SeStevek
rezultatov na vse dirkah sezone doloCi vsakoletnega dirkaskega in
konstruktorskega prvaka.
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Dirke Formule 1 so masivni televizijski dogodki z milijoni gledalcev v vec kot
dvestotih drzavah. Dirkaci, ki za sodelovanje na dirkah Formule 1 potrebujejo
posebno superlicenco, dirkajo pri velikih hitrostih, ki pogosto presezejo tudi
300km/h. formula doloca Stevilne dolocbe in omejitve, ki jih morajo dirkalniki
izpolniti. Predpisi poskuSajo med drugim zadrzati vseskozi narascajocCe hitrosti
na ovinkih na varni razdalji. UspeSnost dirkalnikov je mocno odvisna od
elektronike, aerodinamike, vzmetenja in pnevmatik. Formula je doZivela v
zgodovini Ze mnogo sprememb. Uporabljeni so bili navadni, turbo in super
motorji, s od Stirimi cilindri do motorjev tipa H16, od prostornine 1.5L vse do
4.5L. NajviSja doseZena moC motorja v zgodovini serije 1200(900kW), ki je bila
doseZena v dobi turbo motorjev v osemdesetih letih.

Evropa je tradicionalno srediSCe za Formulo 1 in ostaja glavni trg. Kljub temu so
bile dirke prirejen tudi drugod po svetu., od sezone 1999 so nove dirke v
Bahrajnu, na Kitajskem, Maleziji, TurCiji in ZDA, pojavljajo pa se Se nova
prizoriSca. Kot najdraZji Sport na svetu, ima Formula 1 pomemben gospodarski
vpliv, njene financne in politicne bitke pa so v srediS¢u pozornosti. Elitnost in
popularnost sta naredila iz Formule 1 ocCitno trZzno okolje, kar vodi v zelo visoke
investicije sponzorjev, s Cimer imajo moStva ogromne proracune. Toda v
zadnjem Casu je veC moStev bankrotiralo.

Formulo 1 nadzira mednarodna avtomobilistiCna zveza bolj znana kot FIA, ki
ima sedez v Parizu. Trenutni predsednik FIA-e je Max Mosley. S komercialnimi
pravicami Formule 1 upravlja druzba Formula One Group, ki jo ima v lasti
Alpha Prema. Kljub temu, da je sedaj manjSinski lastnik, je glavni promotor in
nadzornik Sporta Se vedno Bernie Ecclestone. Od omenjenega naj bi bila
Formula One Group kmalu prevzeta.

Vozniki najuspesnejsih mostev
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Mostvo Ferrari Renault McLaren | BMW
Voznik Massa Fisichella Alonso Heidfield
1.

Voznik Raikkonnen | Kovalainen | Hamilton | Kubica
2. n

Znamke

V prvih dneh avtomobilizma je avtomobile izdelovalo na stotine
podjetij, majhnih in velikih. Samo v ZDA je bilo leta 1913 vec
kot 200 razlicnih znamk (proizvajalcev) avtomobilov. Vsaka
znamka je imela svojo maskoto, znacko ali tablico z napisom, s
katero se je razloCevala od drugih. Nekateri od teh emblemov
so bili pravi statusni simboli, bili so izdelani iz rocno poslikanega
emajla ali celo iz dragih kovin. Ko pa je serijska proizvodnja
pocenila avtomobile, so velike druzbe pogoltnile vec¢ in vec
malih tovarn, nekatere od teh malih tovarn pa so preprosto
propadle. Mnogo od teh znack, na slikah, so le bridek spomin na
ze davno izginule znamke - spomin na ze skoraj pozabljena
imena chalmers, bean, swift in stutz. Tudi danasnji avtomobili
imajo znacke, le da so te navadno precej preprostejse.

Wolseley Siddeley e : : s
(Velika Britanija) Ferrari (Italija) Morris (Velika Britanija)
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Viri

http://sl.wikipedia.org/wiki/Formula 1

http://sl.wikipedia.org/wiki/Avto
Avtomobili,Richard Sutton, Pomurska zalozba, 1993
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